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Prise de pression de carburant sur moteur TUSJP4 (C3, |

206, etc.). Raccorder le manometre sur la valve de
{ purge du circuit alimentation carburant

Mise en situation

Un véhicule arrive a I’atelier avec le moteur ne démarrant plus

Observation du client Diagnostic du réceptionnaire

Le moteur ne démarre pas. Le fonctionnement de la pompe électrique a carburant
n'est pas audible. Controler le circuit électrique de la
pompe et la pression

Véhicule : Monospace

Marque : Peugeot Modeéle : 806 Année : 1998

Moteur : 2.0i Atmosphérique Type : XU10J2C/Z Gestion moteur Magneti
Marelli

Margue et type réqulateur deralenti i..........oovveiinnn... 1/5-
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Etude du circuit d’alimentation /5

1) En vous servant des représentations hydrauliques normalisées des différents:
éléments du dossier ressources, compléter le schéma hydrauligue du circuit ,
d’essence et positionner le manometre de pression d’essence. Vs N AN

koo %o | ¥ [ ¥

Limiteur de pression |

/4

2) Indiguer les précautions nécessaires a la prise de pression d’essence liée a la
sécurité
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3) Suite au controéle de la pression du circuit de carburant, vous obtenez les
valeurs ci dessous. Compléter le tableau suivant. Donner la fonction du

/4

régulateur de pression.

Valeurs de la pression absolue Valeur
d'alimentation relevées constructeur
Moteur au ralenti 3.5

Moteur au régime

de 2 000 tr/min 3.5

Moteur au regime

de 3 000 tr/min 3.5

Moteur arréte, contact mis Prise de p'ess-;' de carburant sur moteur TUSJP4 IC3

|presslﬁn resjdueHEI 3.5 206, etc.). Raccorder ke manometre sur la valve de
purge du corcwit aiimentatson carburan

4) Si les valeurs ne correspondent pas a celle du constructeur, quels sont les

/1

éléments pouvant étre mis en cause ?

5) Identifier et surligner sur le schéma électrique de la gestion moteur du vehicule

/4

le circuit d'alimentation depuis la batterie de la pompe électrigue a carburant.
Localiser et identifier le (ou les) fusible(s) et/ou le (ou les) relais permettant
I’alimentation de la pompe électrigue a carburant.

6) On décide d’activer la pompe a carburant en alimentant directement son relais
ou son fusible. Que peut-on conclure au niveau du circuit électrique d'alimentation
de la pompe a carburant si la pression est correcte ?

7) Décrire de quelle facon on peut mesurer la résistance du moteur électrique de la
pompe a carburant sans la localiser.

/1

/2

-3/5-
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Apres vérification de la pompe on décide de contréler les injecteurs.

8) Identifier sur le schéma électrique de principe les quatre injecteurs. /4

Colorier les injecteurs sur les schémas électriques et surligner les liaisons avec le

calculateur.

/1
D’apres le schéma électrigue comment sont commandés les injecteurs ?
.......................................................................................................... /4
Affectation des voies du
Affectation de I'injecteur calculateur ou autre
Informations entrée ou sortie élément (le désigner)
du capteur (alimentation, masse,
: " Numeéros signa] etc.) Hﬂl’l".lbfe .
Numéro de Voies de des fils de ' de voies et Voies du
l'injecteur [linjecteur couleur du calculateur
I'injecteur
connecteur
9) Quels éléments peut-on contrbler aux niveaux des injecteurs ? /2
10) Comment allez vous contrdler la résistance des injecteurs et leurs /2

alimentations ?

Apres vérification on s’apercoit que les injecteurs ne sont pas alimentes.

11) Quels éléments peuvent étre en cause dans la mauvaise alimentation des

/2

injecteurs ?

-4/5-
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Apreés remise en conformité du circuit de carburant et redémarrage du moteur ,on
s’apercoit que le ralenti est instable.

Etude du circuit d’admission d’air

12) Compléter les difféerents éléments composant le schéma

Identifier et colorier en bleu sur le schéma électrigue de la gestion moteur du /6
vehicule les éléments présents sur le circuit d'admission d'air
/1
/2
Aprés contrble on s’apercoit que la connectique du régulateur de ralenti est conforme.
15) Qu’allez vous faire pour remettre le véhicule en conformite 1
16) Donnez le type et expliquer la fonction et le fonctionnement du régulateur de ralenti P

-5/5-
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Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Motawr 4 essence d temps, 4 cylingres en bgne vemcaus, Hisposé Irarswver-
spment A Fawant gl incling de 287 wars Farrdng, Bloc-cyledros en lenli &
culssse en allage d'aluminium. Distrbution par simple arbre 3 cames en (8%
AR T G On CRARME

SOUPAPES

2 zoupapses en 1é%a par cginde, paralkles antre sles of papendEculires au
plan e pint de fulasse

Ellas sorm comrrmandéas dreclemanl far Farbes & Games, par Fnlemedaing
e POUSSDIrS macanues.

Caractéristiques (mm) | Admissian Echappement
| 2
Chaméme de la18e. ... | 2 T5a 4045 HELa M35
Cramiétre de La bga | TG TS TaMavem
Longuen ... .ooeeee.en. | 108,54 - |
A i i 45°3
Jeu soupapeiquide. ... & a 0053 i 0,030 3 0.0ET |
Jeux de fonctionmement (i froid)

~Admission ; 020 + 3,05 mm
Echappemant | 0,40 £ 0,05 mm,

Typa moba 1LV ) l X0 JaC TEZ

(RFU) l [RGX)

| Bisage x pourse (M ........ .

Dy (oT,.... . 1594

Report voumestngua ....... G541 gal

Pressan de COMQIES. (Dars) . 12 | B.5

Puigacn =i |

-CEEM atmn)___ ... B%a b 750 108a 5300

BT TG 7 —— 12145750 15535300

Coupe mao

-CGEE (mugah & inmin)......... 1Ma2es £35ad 5

« O 1 kg 3 | 17642650 M5a350

CULASSE

Llases an a‘lmg: dalurnitim deps SHHRG Of ng|}[‘=$ (0 SOUDARRS rappd
15 Palers darbee 3 cames usings dans |a culasss.

Myt nomarale | 141 £ 005 mm

Détaut da planéité ; 0,05 men mam @l libre rotation da larfbeg & camies
Rectifcation : 020 mm maxi.

Yolsma de Ly chambee 88 combusiion ; 339 £ 0,15 ¢m

Alésane des paliers d'arbee a cames n° 1 cdbe distrioution) ©

-0 27 000 a 37 033 mm

A8 27 5004 27 53 mm

-3 28,000 &4 26033 mm.

88500 A 28 .53) mm

<5 36000 &4 35,038 mm

JOINT DE CULASSE

Jort gr malénaux synthéligues avec serhssages meétaliques autow des
tylindres al cordon sibcone penphéniqua.
Manque |repére) | - Cuty |A-C-E pour mobaur aimosphéngue)
» Mitilkye [B-E midliur admaspiindue
ou E maleur hurbocompressa)
Sang de mortage | reperes dingés vers |e hai,

SIEGES DE SOUPAPES

Sabgas en 08T rapportés of emmanchis & lorke &eng L culasse
Lergeur e la porieée © 1,7 mm (admission|
2.2 men (pchappimint)

dogpa de poree 45| 2

GUIDES DE SOUPAPES
iades ar lailon rapportés of ammanchds & locoe dans Lo culasse
Diamétre encdmear | - ongine - 13063 & 13050 mm
- reparaion 1 13,343 4 13,325 mm.
= riparation 2 : 13,593 4 13,575 mm
Dtametre rténeur | B000 & 8052 mm
Kirsae cu Igernen dans 1 culEsse - oaging | 12970 4 17997 ma
- réparation 1 13,245 4 13,272 mm
- reparabon @ | 13,495 3 13,522 mm
Semage dans a culasse : 0.0563 a 0058 mm

RESS0ORTS DE SOUPAPES
Lin ressom par soupape ienligue pow 'admission et I'échapoement
Hauteusous change e ;455 min3d daN

A1 mmBS dal

POUSSOIRS

Fousscrs Mecaniques en ader, coukssan! dans des logements wsings deec-
tement dians [ cukasse

Le reglage du jeu aux soupapes esl réakse par interposition de pastlles cak-
brdars enirg 6 pOOSSHIrS of Wes Iges de soupapes

Epaisseurs des pashlles de réglage disponibles © da 2225 & 3580 me da
00235 en D025 mim

Chamatre des poussairs - 317,375 & 17 553 mm

Jeu poussoenculasse - 0,035 2 0,080 mm

BLOC-CYLINDRES

B cplindes on fonte & pards monces aves 1015 #esés direclement dans le
biac.
Hauteur Ju Moc-cybndres - 2355 = DO mm.
Diamittre des cyfindres ;- ongrwe - 86000 & 86,018 mim
- reparation 1 : 86,250 3 85,268 mm.
- reparabon 2 BEB00 & BG 618 mm.
Midsapa das pabars de wlebraguin - 63731 4 63780 mm
Largeur ges pahess de wilebreguen © 21,7703 21 870 mm.

EQUIPAGE MOBILE

VILEBREQUIN
‘Wiebrequin en lonle couk au graphde sphémoidal a &
of Cripai e Rt e londene
Dhametre ges founllars | ongre - 0000 & 56,575 mm
- reparaton 5% 700 & 59,675 mm.
- peging : 50,000 & £9 964 mm
- réparation : 49,700 4 43,984 mm
Larpeur ges ourdlons | - ongine @ 25 700 & 25,750 mm
- rparalion 1: 25,900 4 25,950 mm
- réparation 2 36,000 3 26,050 mm.
- rparAnGe 325, 100 4 28,150 mm.

pafiers at i masses

Chirnitne g mandtons
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Jeu axial : 0,07 4 0,32 mm.

Epaisseur des cales de jeu axial : - origine : 1,830 & 1,880 mm.
- réparation 1 : 1,930 & 1,980 mm.
- réparation 2 : 1,980 a 2,030 mm.
- réparation 3 : 2,030 a 2,080 mm.

Coussinets de paliers

Coussinets minces en alliage alu-étain sur support acier.

Epaisseur du coussinet supérieur : 1,844 a 1,850 mm.

Epaisseur du coussinet inférieur : 1,841 & 1,847 mm.

Diamétre intérieur du coussinet supérieur : - origine : 1,854 & 1,860 mm.
reparahon 1,863 a1 ,869 mm.

Diametre intérieur du coussinet inférieur : 1,874 & 1,880 mm.

Jeu coussinet/palier : 0,033 & 0,090 mm.

BIELLES

Bielles en acier forgé a section en * [ ” et téte a coupe droite.
Diameétre du pied : 21,959 4 21,971 mm.

Diametre de la téte : 53,695 a 53,708 mm.

Différence de poids entre les bielles : + 3 g.

Jeu bielle/axe de piston : 0,025 & 0,041 mm.

Coussinets de bielles

Coussinets minces en alliage alu-étain sur support acier.
Epaisseur : 1,832 a 1,842 mm.

Diamétre intérieur : 1,982 a 1,992 mm.

Jeu coussinet de bielle/axe de vilebrequin : 0,011 & 0,060 mm.

PISTONS

Pistons en alliage Iéger hypersilicié & calotte plate et comportant 3 segments.
Les pistons sont fournis, par jeu de quatre, avec segments et axes.
Diamétre des pistons (mesuré a 8 mm du bas de la jupe) :

- origine : 85,976 & 85,958 mm.

- réparation 1 : 86,226 a 86,208 mm.

- réparation 2 : 86,576 a 86,558 mm.

Différence de poids entre les pistons : £ 7 g.

Jeu piston/cylindre : 0,024 &4 0,060 mm.

Hauteur des gorges de segment :

- coup de feu (moteur atmosphérique) : 1,530 & 1,560 mm.

- coup de feu (moteur turbocompresseé) : 1,540 a 1,560 mm.

- étanchéite : 1,770 a 1,790 mm.

- racleur : 3,010 a 3,030 mm.

SEGMENTS

Trois segments par piston, un coup de feu, un d étanchéité et un racleur.
Sens de montage : repéres dirigés vers la calotte et tiercage a 120°.
Diamétre : 86,250 a 86,600 mm.
Epaisseur : - coup de feu : 1,490 & 1,478 mm.
- étanchéité : 1,740 a 1,725 mm.
- racleur : 2,990 mm.
Jeu a la coupe : - coup de feu: 0,2 a 0,4 mm.
- étanchéité : 0,15 a 0,35 mm.
- racleur : segment U Flex non mesurable.
Jeu dans la gorge : - coup de feu (moteur atmospheérique) : 0,040 & 0,072 mm.
- coup de feu (moteur turbocompresse) : 0,050 a 0,085 mm.
- étanchéité : 0,030 a 0,065 mm.
- racleur - 0,020 & 0,040 mm.

AXES DE PISTONS

Axes tubulaires en acier traité et rectifié.

Ils sont montés libres dans les pistons et serrés dans les bielles.
Alésage du logement dans le piston : 22,010 4 22,016 mm.
Diametre : 21,996 a 22,000 mm.

Jeu axe/piston : 0,010 a 0,020 mm.

VOLANT MOTEUR

Volant en fonte avec couronne de lancement usinée dans la masse.
Fixation au vilebrequin par 8 vis et positionnement angulaire par pion.

DISTRIBUTION

Distribution commandée par un arbre a cames en téte entrainé par une cour-
roie crantée dont la tension est assurée manuellement par un galet tendeur a
excentrique.

Commande directe des soupapes par poussoirs mécaniques.

| Filtre & cartouche interchangeable situé a I'avant du bloc-cylindres.

| Marque : Modine.

DIAGRAMME
Diagramme mesuré avec un jeu provisoire aux soupapes de 1 mm.
Type moteur XU10 J2C/Z XU10 J2C TEZ ||
Avance Quverture Admission .............. 1°01' g9°
Retard Fermeture Admission .............. 42°22' 29°
Avance Ouverture Echappement......... 40° 48°
Retard Fermeture Echappement.......... 4 K

COURROIE DE DISTRIBUTION

| Lubrification sous pression par pompe a huile noyée et entrainée depuis

ARBRE A CAMES

Arbre a cames en fonte tournant sur 5 paliers usinés directement dans
culasse.
Diamétre des portées d'arbre a cames (n°1 coté distribution) :
-n°1: 26,980 a 26,959 mm.
-n°2: 27,480 a 27,459 mm.,
-n°3: 27,980 a 27,959 mm.
-n°4 : 28,480 4 28,459 mm.
-n° : 35,975 & 35,950 mm.
Jeu portées d'arbre & cames/paliers : - paliers n°1 a 4 : 0,024 a 0,074 mm.
- palier n°5: 0,025 a 0,089 mm.

Levée des cames : - admission (moteur atmosphérique) : 11 mm.

- admission (moteur turbocompressé) : 9,7 mm.

- échappement : 11 mm.

Courroie crantée en matériaux synthétiques entrainant I'arbre a cames et
pompe & eau depuis le vilebrequin. Tension assurée par galet monte s
excentrique a réglage manuel. Sens de defilement reperé sur la courroie.
Margue et type : Pirelli Isoran 114 RPP Plus 170 ACSM.

Tension (entre les roues dentées d’'arbre a cames et de vilebrequin) : 44 +}
unités sur appareil SEEM.

Périodicité d'entretien : controle tous les 60 000 km ou tous les 4 ans, re
placement tous les 90 000 km.

LUBRIFICATION

vilebrequin par une chaine.
Echangeur de température (sur moteur turbocompressé) et filtre & huile.

POMPE A HUILE

Pompe & huile a engrenage extérieur avec clapet de décharge intégré.
Pression d'huile a 80°C : 4,4 bars a 1 000 tr/min.
4.8 bars a 2 000 tr/min.
6,4 bars & 4 000 tr/min.
Jeu pignons/couvercle de pompe : maxi 0,05 mm.
Jeu pignons/corps de pompe : 0,005 a 0,135 mm.
Hauteur du ressort de clapet/sous charge de : 58,7 mm/14 daN.

FILTRE A HUILE

Marque et type : Purflux LS 867 A.
Périodicité d'entretien : remplacement a chaque vidange.

ECHANGEUR DE TEMPERATURE D’HUILE

Equipant uniquement le moteur turbocompressé, I'échangeur monté en sé
sur le circuit de lubrification agit par échange thermique entre I'huile et
liquide de refroidissement.

HUILE MOTEUR

Capacité : 4,6 litres + 0,3 avec filtre (carter tole).
4,2 litres + 0,3 avec filtre (carter aluminium).
Préconisation : huile multigrade de viscosité SAE 10W40, 10W50, 15W.
répondant aux normes API SG-SH ou CCMC G4-G5.
Periodicité d'entretien : vidange tous les 15 000 km ou tous les ans.
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REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circulation forgée de liquide de refroidissement (mélan-
ge eau/antigel) en circuit hermétique et sous pression de 1 bar. Le circuit
comporte principalement, un radiateur, une pompe & eau, un thermostat, un
vase d'expansion (intégré ou non) et un (ou deux) motovenhlateur{s) com-
mandé(s) par un thermocontact (sans climatisation) ou par une sonde de
fempérature et gérée par un boitier électronique (avec climatisation).

POMPE A EAU

Pompe & eau centrifuge implantée dans le bloc-cylindres et entrainée par la
courroie de distribution.

RADIATEUR
Radiateur en aluminium & faisceau horizontal.

THERMOSTAT

Thermostat a élément dilatable fixé sur la culasse.
Début d'ouverture : 89°C.
Température d'alerte : 118°C.

MOTOVENTILATEUR

Ventilateur(s) entrainé(s) par un moteur électrique commandé(s) par un ther-
mocontact & double étage situé en bas et & gauche du radiateur (versions
sans climatisation) ou par un boitier électronique informé par une sonde de
température (versions avec climatisation).
Nombre et puissance du motoventilateur : 1 x 120 Watts.
2 x 200 Watts.
Température d'enclenchement 1re vitesse/2e vitesse :
- sans climatisation : 99 a 103°C/104 a 108°C
- avec climatisation : 96°C/101°C.
Température de coupure 1re vitesse/2e vitesse
- sans climatisation : 95 & 99°C/100 a 104°C
- avec climatisation : non communigué.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Capacité : 8,5 a 9 litres.

Préconisation : mélange eau/antigel a 50% assurant une protection jusqua |

-35°C.

Périodicité d'entretien : vidange et ringage tous les 60 000 km ou tous les |

2 ans.

ALIMENTATION EN CARBURANT

Alimentation en carburant par réservoir en plastique et pompe électrique
|mmergee

Systéme d'injection d'essence multipoint sequemlelle et Slmullanee
Récupération des vapeurs de carburant dans un réservoir & charbon actif.

RESERVOIR

Réservoir en matiere plastique situé sous la caisse devant l'essieu arriere.
Capacité : 80 litres environ.
Preconisation : carburant sans plomb (RON 95 mini).

FILTRE A CHARBON ACTIF ET ELECTROVANNE

Filtre placé sous le plancher et son électrovanne sous la grille d’auvent a
gauche dans le compartiment moteur.
Résistance de I'électrovanne : environ 46 Q.

POMPE A CARBURANT

Pompe électrigue & rouleaux, immergée dans le réservoir et commandée par
le calculateur via un relais.

Marque et type : Purflux EP 9810 ou Jaeger 426A04.

Tension d'alimentation : 12 volts.

Débit: 81,6 a 144 litres/heure.

Pression de refoulement : 3 a 4 bars.

FILTRE A CARBURANT

Filtre placé sous la caisse contre le réservoir.

Marque et type : Purflux EP 90C ou Bosch 0 450 905 030.

Sens de montage : fleche orientée dans le sens de circulation du carburant.
Périodicité d'entretien : remplacement tous les 60 000 km ou tous les 4 ans.

Résistance de I'enroulement

806 - Evasion
Ulysse - Zeta

INJECTEURS

Injecteurs électromagnétiques fixés sur la tubulure d'admission.
Marque et type : - moteur atmosphérique : Weber IW 054,

- moteur turbocompressé : Bosch 0 280 150 701.
Résistance : environ 16,5 Q.

REGULATEUR DE PRESSION

Régulateur mécanique a membrane fixé sur la rampe d’injection.
Marque : Weber.
Pression de régulation : - moteur atmosphérique : 2,5 bars.

- moteur turbocompressé : 3 bars.

ALIMENTATION EN AIR

FILTRE A AIR

Filtre & air sec a élément papier interchangeable.
Marque et type : Técafiltres LX 301.
Périodicité d’entretien : remplacement tous les 30 000 km.

BOITIER PAPILLON

Boitier fixé sur la tubulure d’admission et comportant un seul papillon.
Marque : Solex PSA 534 atmo ou PSA 598 turbo.

REGULATEUR DE RALENTI

Pour le montage Magneti Marelli (moteur atmosphérique) il s’agit d'un
moteur pas a pas fixé au boitier papillon et pour le montage Bosch (moteur
turbocompressé), il s'agit d'une électrovanne fixé sous le collecteur d’admis-
sion.

Marque et type : - moteur atmosphérique : Magneti Marelli B04/01.

- moteur turbocompressé : Bosch 0 280 140 537.

-environ 53 Q pour les 2 enroulements

(Magneti Marelli).
-20 422 Q (Bosch).

GESTION MOTEUR MAGNETI MARELLI 8P.22
(moteur atmosphérique)

Dispositif d'injection séquentielle et simultanée commandé par un calculateur
gérant egalement I'allumage. Le calculateur utilise comme principales infor-
mations la pression dans la tubulure d’admission, la position angulaire du
papillon et le régime moteur. La correction de richesse est effectuée en conti-
nu grace a linformation recueillie par la sonde Lambda.

CALCULATEUR

Calculateur électronique a microprocesseur numeérique programme.

II est situé dans le compartiment moteur sur la doublure d'aile gauche et gére
simultanément l'injection et I'allumage.

Il intégre le module de puissance d'allumage mais aussi une protection
contre les surrégimes réglée a 6 500 tr/min ainsi qu'une coupure d'injection
en décelération au-dessus de 1 320 tr/min.

Marque : Magneti Marelli IAW 8P.22.

INTERRUPTEUR A INERTIE

Ce contacteur situé dans le compartiment moteur du c6té gauche, coupe le
circuit de masse de la pompe & carburant en cas de choc a une vitesse
supérieure a 25 km/h.

Son fonctionnement peut étre rétabli en poussant le bouton protégé par un
couvercle souple.

POTENTIOMETRE DE PAPILLON

Ce potentiomeétre fixé sur le boitier papillon dans I'axe du papillon, est ali-
menté par le calculateur sous une tension de 5 volts et délivre a ce dernier
une tension variable en fonction de I'ouverture du papillon. Sa position n'est
pas réglable.

Marque et type : Solex CP 90/018/03.

Résistance (mesurée sur le potentiometre) :

- entre bornes 1 et 3 : 4 900 Q.

- entre bornes 2 et 3 en position ralenti : 2 500 Q.

- entre bornes 2 et 3 en position plein gaz : 6 600 Q.




— MOTEUR ESSENCE —

CAPTEUR DE PRESSION ABSOLUE

Ce capteur fixé sur la tole d'auvent, informe le calculateur de la charge du
moteur.

Marque et type : Magneti Marelli PRT 03/02.

Tension délivrée en fonction de la différence de pression par rapport a la
pression atmosphérique :

0.4 bar = 2,1 volts.

0,6 bar = 3,4 volts.

0,78 bar = 4,7 volts.

SONDE DE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Thermistance 2 coefficient de température négatif (CTN) fixée sur le boitier
de thermostat.
Marque et type : Jaeger 300 10 (K3).
Résistance : - 40°C : 50 000 Q.
-20°C : 14 000 Q.
-10°C: 8620 Q.
0°C: 5450 Q.
10°C:3530a4 100 Q.
20°C:2350a2670 Q.
30°C:1585a1790 Q.
40°C:1085a1230Q.
50°C : 763 a 857 Q.
60°C: 5402615 Q.
80°C: 2922326 Q.
90°C:215a245 Q.
100°C: 1652 190 Q.

SONDE DE TEMPERATURE D’AIR D’ADMISSION

Cette sonde, identique & celle de température de liquide de refroidissement,
est fixée sur le boitier papillon.
Marque et type : Magneti Marelli IATS 01.

RECHAUFFEUR DE BOITIER PAPILLON

Il est fixé sur le boitier papillon et intégre une résistance destinée a réchauf-
fer le conduit d'air de ralenti lorsque la température extérieure I'exige afin de
contrer les phénoménes de givrage.

Marque et type : Magneti Marelli BR 01.

Résistance : variable en fonction de sa température, environ 5 Q a 20°C.

CAPTEUR DE POSITION P.M.H ET DE REGIME MOTEUR

Capteur électromagnétique situé a I'arriére du moteur sur le carter
d’embrayage. Il est disposé en regard du volant moteur qui comporte 60
dents moins 2 dents correspondant au P.M.H des pistons 1 et 4.

Le capteur délivre au calculateur une tension alternative a frequence
variable.

Type : EF 144 303.

Résistance aux bornes 1 et 2 du capteur : environ 400 Q.

Entrefer capteur-volant (non réglable) : 1 + 0,5 mm.

SONDE LAMBDA

Cette sonde du type & réchauffage interne, fixée a I'entrée du catalyseur,
délivre au calculateur une tension variant de 0,1 & 0,8 volt en fonction de la
richesse du mélange et ce, de maniere cyclique.

Marque et référence : Bosch 0 258 003 360.

Résistance aux bornes 1 et 2 de la sonde (selon la température ambiante) :
5a20Q.

CAPTEUR DE CLIQUETIS

Ce capteur du type piézo-électrique fixé sur le bloc-cylindres sous la tubulure
d'admission, délivre au calculateur une tension comprise entre 0,1 et 0,7 volt.
Marque et référence : Bosch 0 261 231 071. .

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE

Ce capteur du type a effet hall integre a la prise du tachymeétre, est alimenté
sous une tension de 12 volts et genere un signal carré d’amplitude 6 volts
dont la fréquence varie avec |a vitesse.

BOBINES

2 bobines double sortie regroupées dans un méme boitier.

Chaque bobine alimente 2 bougies.

Marque et type : Magneti Marelli BAE 04-V5 ou Bosch 0 221 503 004.
Résistance primaire : 0,64 a 0,96 Q.

Résistance secondaire : 6 200 & 8 000 Q.

BOUGIES

Marque et type : Champion RC9YCC, Bosch FR7CDO / FR8LDC ou
Eyquem RFC 52LS.
Ecartement des électrodes : 0,8 mm.

VALEUR DES PARAMETRES

Régime de ralenti (non réglable) : 850 + 50 tr/min sans climatisation.
950 + 50 tr/min avec climatisation.

Teneur maxi en CO (non réglable) : 0,3 %.

Teneur mini en COp : 14%.

Avance a I'allumage : non réglable et non contrélable.

GESTION MOTEUR BOSCH MP 3.2
(moteur turbocompressé)

Dispositif d'injection séquentielle et simultanée commandé par un calculateur
gérant simultanément I'allumage. Le calculateur utilise comme principales
informations la pression dans la tubulure d’admission, la position angulaire
du papillon et le régime moteur. La correction de richesse est effectuée en
continu gréce a l'information recueillie par la sonde Lambda.

CALCULATEUR

Calculateur électronique & microprocesseur numerique programme.

Il est situé dans le compartiment moteur sur la doublure d'aile gauche et gére
simultanément l'injection et 'allumage.

Il intégre une protection contre les surrégimes réglée a 6 290 tr/min ainsi
qu'une coupure d'injection en décélération au-dessus de 1 320 tr/min mais
aussi le capteur de pression absolue.

Marque et référence : Bosch 0 261 200 802.

INTERRUPTEUR A INERTIE

Ce contacteur situé dans le compartiment moteur du cdté gauche, coupe le
circuit de masse de la pompe a carburant en cas de choc a une vitesse
supérieure & 25 km/h.

Son fonctionnement peut étre rétabli en poussant le bouton protégé par un
couvercle souple.

POTENTIOMETRE DE PAPILLON

Ce potentiométre fixé sur le boitier papillon dans I'axe du papillon, est ali
menté par le calculateur sous une tension de 5 volts et délivre & ce dernier
une tension variable en fonction de I'ouverture du papillon.

Marque et référence : Bosch 0 122 001.

SONDE DE TEMPERATURE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Thermistance a coefficient de température négatif (CTN) fixée sur le boitier
de thermostat.
Marque et type : Jaeger 300 11 (D4).
Résistance : - 40°C : 50 000 Q.
-20°C: 14 000 Q.
-10°C: 8620 Q.
0°C: 5450 Q.
10°C: 3530 a4 100 Q.
20°C:2350a2670 Q.
30°C: 158541790 Q.
40°C:10852a1230Q.
50°C : 763 a 857 Q.
60°C: 5402615 Q.
80°C: 292 a 326 Q.
90°C:215a245Q.
100°C : 1652190 Q.

SONDE DE TEMPERATURE D’AIR D’ADMISSION

Cette sonde, identique a celle de temperature du liquide de refroidissement,
est fixée sur le boitier papillon.
Marque et type : Magneti Marelli IATS 01.

CAPTEUR DE POSITION P.M.H ET DE REGIME MOTEUR

Capteur électromagnétique situé a I'arriére du moteur sur le carter
d’embrayage. Il est disposé en regard du volant moteur qui comporte 60
dents moins 2 dents correspondant au P.M.H des pistons 1 et 4.

Le capteur délivre au calculateur une tension alternative a fréquence
variable.




— MOTEUR ESSENCE —

~.ce EF 144 303.
=esistance aux bornes 1 et 2 du capteur : environ 400 Q.
=~refer capteur-volant {non reglable) : 1 = 0.5 mm.

SONDE LAMBDA

Zate sonde du type a rechauffage interne fixee a l'entree cu catalyseur.
-2livre au calculateur une tension vanant de 0.1 a 0.8 volt en foncticn de la
- znesse du mélange et ce. de maniere cyclaue.

‘"arque et reference : Bosch 0 258 003 360.

Zesistance aux bornes 1 et 2 ae la sonde (selon la temperature ambiante) :
Za204.

CAPTEUR DE CLIQUETIS

Ce capteur du type piézo-electrique fixe sur le bloc-cylindres sous la tubulure
~'admission. délivre au calculateur une tension comprise entre 0.1 et 0.7 volt.

CAPTEUR DE VITESSE VEHICULE

Ce capteur du type a effet Hall integre a la prise du tachymetre. est alimente
z0Ls une tension de 12 valts et genere un signal carre d'ampliluce de 6 volts
zont la frequence varie avec |a vitesse.

MODULE AMPLIFICATEUR D'ALLUMAGE

Ce module commande les 2 bobines.
*Aarque et type : Bosch MTR 04.

BOBINES

2 bobines double sortie regroupees dans un meme baiter.

Chague bobine alimente 2 bougies.

“Narque et type : Magneti Marelli BAE 04-V5 ou Boscn 0 221 503 004
Resistance primaire : 0.64 & 0.96 Q.

3esistance secondaire : 6 200 a 8 000 €.

BOUGIES

' Culasse: 1re phase : 3.5.

806 - Evasion
Ulysse - Zeta

R|T|a
VALEUR DES PARAMETRES

Régime de ralenti (non réglable) : 800 = 50 tr min sans climatisation.
900 = 50 tr'min avec climatisation.

Teneur maxi en CO (non reglabie) : 0.3 %.

Tenedr mini en COy @ 14 %.

Avance a I'allumage : non reglable et non controlable.

SURALIMENTATION

Suralimentation par turbocompresseur refroidi par le circuit de refroidisse-
ment avec soupape de regulation (Wastegate) et echangeur de température
du type air-air

Marque et type : Garrett T 25.

Pression maximum de suralimentation : 0.7 bar a 3 000 tr min.

COUPLES DE SERRAGE
(en m.daN ou m.kg)

2e phase : 7.
3e phase : serrage angulaire de 160°.
Chapeaux de paliers de vilebreguin : 7.
Chapeaux de bielles : 1re phase : 2.5.
2e phase : desserrage puis 2.
3e phase : serrage angulaire ¢e 70°.
Volant moteur : 5.
Paliers d'arbre a cames : 1.6.
Poulie de vilebrequin : 12.
Vis du galet tendeur de courroie de distribution : 2.
Roue dentee d'arbre a cames : 5.5.
Vis de pompe a eau : 1,5.
Pompe a huile : 1.6.
Carter inférieur : 1.6.

\larques et types : Chamoion RC7 YCC. Bosch FRELDC ou Eyquem RFC o
38LS2E. i Bouchon de vidange d'huile : 3.
Ecartement des electrodes : 0.9 mm |

Conseils pratiques

EN BREF

a cet efiet.

Le groupe mototracteur se dépose par l'avant du véhicule, ce qui nécessite de déposer le bouclier, la calandre et le
radiateur de refroidissement.
Le remplacement de la courroie de distribution, qui peut s’eifectuer moteur en place, nécessite pour sa repose
I'emploi d’un contréleur de tension Seem.
Lors de la dépose du moteur, il est impératif, pour des raisons évidentes de pollution, de ne pas débrancher les tuyaux
de gaz réfrigerant vissés sur le compresseur. Toutefois, si pour une raison quelconque le circuit de climatisation a été
“ouvert, il est indispensable de faire procéder au remplissage de celui-ci par un spécialiste disposant du matériel prévu

MISE AU POINT MOTEUR

Controle
du jeu aux soupapes

important : cette cperation coit étre
‘zalisee moteur froid. sachant que
arsqu'un moteur est a sa tempera-
-_re normale de fonctionnement. ‘|
‘aut au minimum deux heures. pour
> J2 celui-ci refroidisse

+ Debrancher le faisceau dalluma-

« Depcse- la boo ne d'allumage.

+ Deposer le couvre-culasse

* Tourner le vilebrequ:n dans le sens
de rotation (par la v.s de poulie de
vilebrecdin ou par une des roues
avant levee 4e ou 5e vitesse enga-
gée} de maniere a posit.cnner le
sommet de 1a oremiere came vers le
haut {soupape fermee)

« Controler le jeu de fonctiornement
de ia soupape en intercalant une
cale deoasseur ertre le cos de la
came et le poussoir.

Controle
du jeu aux soupapes.




ALLUMAGE

I. Bobine d'atfumage - 2, Frisevau
haute tension « 3. Bougie - 4, Module
il puissanc e (mafeur frbocomprese),

Teloerst i ie athoeny dles soiipajies,

v Mgter n valiur du jou

v Procodad do la mama fagon sur
chaque #oupapa an notant. &
chagus fois, ol avec procision I
Wilaur di jiu

+ Comparar los jous rlives avos los
[pux proconisis of orocodon gvan-
Tuplipment au reglage

Jouz de fangtignnamant (4 froid)

Admamion | 0.20 ¢ 0.00 mm
Echappamant 0,40 = 0.05 mm

Réglage
du jeu aux soupapes

Lo reglage du jeu de fonchonne.
frgnl s soupapes & eleciue par o
ramplacament des pastilles do
rilage CApoAnes entre las tiges do
sOUpApRs of 198 poussous. Le rem
placamant di cod pagiiled necessite
| depose di larfbed & CAMes

+ Deposer 14 courom de distnbution
[u0ir Dparalion concomp)

« Profiler de V'mmahibdalon de in
faud dentoe o arbre & cmes par g
pige Peugeot Citrogn 0153AA ou
une mge do 10 mm de diamotri
pour deposdr 1 wa do fixation puis
i roue donijed d abeg & Chimos

+ D@ssorrer prograssvemant puis
diposar l@s chapdiaur do palars
darnfe b cames @n raperant e
ardrp ol aens de mortage

 Doposar [abre & camos

v Depoaad 168 pOUSS0INS on roperan
Eur posihion

+ Doposer ung 4 ung lod pastillos di
rglage ls ropergr ol Mesurar lour
Dpasour

» Datgrringr pour chanue soupaps
lopdmedur do la nouville pastiie A
mantir @n alacluan’ | oneration sui-
vinie |

Epmasour da | pastille déposdd
+ [y M@dure - U Ingonguo
» Bpassdur di 1a pastille & manter

» Chpndid une pastille denl | éplig-
four corfpspond 4 1a valeur caléulés
a1 coll valour nost pas disponile
prondrg wng pastlle d cpaissaur
5on approchant 1g plud par defaut)

o Luflian @1 FEROaar 6% poOUSBoIrsS

+ Poser | grbre & CAMBE @1 10 placer
an position de calage

» Reposor e chapeauz do pahors
an papaclant | ordie 8f 10 song di
montago puis IR REITET Qrogressve-
mignt jusgu du Soninla prascrit

+ Monter des bagues datanchoits
ffuvds G dlilisant des mandang doe
uamatrof ApRIoDTIES

+ Roposer 1 roue dentoe darbre A
camis (vanlior 1 prosence de la
clavate demeluna) ol fafef S vis
Ay coupls proscrt

» Reposer 1 courroie de distrbuhon
el procodor & 8a [BN&I0N (WO apara-
fiomn Concarne)

= Wirilior of nouveau & e Al 80U
pARGa

v Hgposdr 1§ couvidculassg, 14
hobing d'allumage @ rebrancher 1@
taiscoau & allumage

s o place d'uie pasiille de réwlage
du few aus s,

Hotd : s pastiles de reglage sont
disponibles on PLISIGUTS Spaisseuns
distantes de 0,025 mm

« Lubridigr @ monter les pasiilies
d'apassey” GOrMgaas

ALLUMAGE ET ALIMENTATION
MAGNETI MARELLI 8P.22

(moteur atmosphérique)

Systeme d'injection séquentiel non phasé (ouverture simultanée des injecteurs
a chaque tour de vilebrequin) géré par un calculateur numérique pré-program-
mé. Il gere également |'avance a I'allumage et le temps de remplissage des
bobines. La distribution de la haute tension est entierement statique et fait
appel & deux bobines double sortie. Les bobines sont alimentées alternative-
ment tous les demi-tours de vilebrequin.

Constitution et fonctionnement

ALIMENTATION ELECTRIQUE

Le calculateur posséde une alimentation permanente (non protégée par fusible)
qui passe par la bobine du relais principal (bornes 2 et 10) et abouti a la borne
4 du calculateur. Cette alimentation permet de conserver les mémoires.

A la mise du contact, la tension batterie est appliquée a la borne 23 du calcula-
teur via la bobine du relais de pompe a carburant. Suite a cette action, le cal-
culateur met a la masse la borne 4 ce qui colle le relais principal. L'alimenta-
tion en puissance du calculateur se trouve ainsi assurée, de méme que la fer-
meture de |'électrovanne du réservoir & charbon actif (ou canister). Si au bout
de 1,6 seconde environ, aucune tentative de mise en marche du moteur n’est
effectuée, le relais de pompe a carburant se décolle. Son alimentation ne sera

rétablie que si le moteur tourne (signal provenant du capteur de position |

P.M.H/régime moteur). De méme, si le moteur s'arréte (calage par exemple)
alors que le contact n’est pas coupé, le relais reste collé pendant le méme
temps (1,6 seconde). Un contacteur a inertie coupe le circuit de masse de la
pompe a carburant en cas de choc a une vitesse supérieure a 25 km/h. Il est
situé dans e compartiment moteur du c6té gauche. Son fonctionnement peut
étre rétabli en poussant le bouton protégé par un couvercle souple.

ALIMENTATION EN CARBURANT

Une pompe a rouleaux immergée dans le réservoir refoule le carburant, 2 tra-
vers un filtre, jusqu’a la rampe d'injection. Un régulateur 3 membrane main-
tient une pression constante aux injecteurs. |'excédent de carburant retourne
au réservoir par une canalisation.

Le bouchon du réservoir est totalement hermétique et la mise a |'air libre
s'effectue par une canalisation qui relie la goulotte de remplissage au réservoir
a charbon actif. Le réservoir a charbon actif permet un échange de pression
entre le réservoir a carburant et I'atmosphére tout en retenant les vapeurs
d’hydrocarbures. Une canalisation entre le boitier papillon et le réservoir 2
charbon actif permet la réaspiration des vapeurs d’hydrocarbures lorsque le




SCHEMA D'ORGANISATION
DU SYSTEME DE GESTION
‘OTEUR MAGNETI MARELLI 8P.22.

1. Réservoir a carburant - 2. Pompe
electrique a carburant - 3. Jauge a
carburant - 4. Filtre a carburant -

* Fusible de protection de pompe a
carburant (10A) - 6. Capteur de
vitesse véhicule - 7. [nterrupteur a
inertie de sécurité - 8. Batterie -

9. Contacteur a clé - 10. Boitier
porte-fusibles - 11, Relais double -
12, Compte-tours - 13. Filtre a air -
14. Régulateur de ralenti -

*3. Réchaufieur de boitier papillon -
16. Sonde de température d’air -
_17. Potentiométre de papillon -
. Electrovanne de purge du filtre a
charbon actif - 19. Capteur de pres-
.on absolue - 20. Capteur de clique-
s - 21. Injecteur - 22, Régulateur de
pression carburant - 23. Rampe
injection - 24. Bobines d'allumage -
25. Sonde de température de liquide
de refroidissement - 26, Capteur de
wition P.M.H et de régime moteur -
27, Sonde Lambda - 28. Fusible de
protection du réchaufieur de la
sonde Lambda (10A) -

29. Calculateur - 30, Pot catalvtique
- 31. Prise diagnostic - 32. Filtre &
charbon actif (ou canister) -

}3. Séparateur des vapeurs d’hvdro-
L arbures - 34. Vanne multifonctions.

ALIMENTATION
EN CARBURANT

A. Moteur atmosphérique -
B. Moteur turbocompressé.

1. Rampe d'injection - 2. Injecteur - 3. Régulateur
de pression - 4. Filtre a carburant - 5. Réservoir a
carburant - 6. Goulotte de remplissage -

7. Ensemble pompe a carburant/jauge.




SCHEMA DE PRINCIPE INJECTION / ALLUMAGE (Magneti Marelli 8P)
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BB : Batterie. - BF : Boite a fusibles. -~ €001 : Connecteur diagnostic. — CA : Contacteur antivol. - €1105 : Connecteur antiparasitag
allumage. — PSF1 : Platine servitude. — V1300 : Voyant test injection allumage. — 1120 : Capteur cliquetis. — 1135 | Bobine d'ally]
mage. — 1203 : Contacteur 4 inertie. — 1205 : Fusible pompe a carburant. — 1211 : Pompe jauge carburant. — 1218 : Electrovann
purge canister. — 1220 : Thermistance eau moteur. — 1225 . Moteur pas-a-pas régulation ralenti. — 1240 : Thermistance air admission.
1270 : Résistance réchauffage boitier papillon. — 1304 : Relais double multifonction injection. - 1312 : Capteur pression tubulure ad
mission. — 1313 : Capteur régime moteur. - 1317 : Potentiometre papillon. — 1320 : Calculateur injection allumage. — 1331 : Injecte
cylindre n® 1. — 1332 : Injecteur cylindre n° 2. — 1333 : Injecteur cylindre n° 3. - 1334 : Injecteur cylindre n° 4. — 1348 : Fusible chau
fage sonde a oxygeéne. — 1350 : Sonde a oxygene. — 1620 : Capteur vitesse véhicule. - 4 : Combiné. — 4210 . Compte-tours. — 4315
[auge a carburant (émetteur). — 1210 : Ordinateur de bord (suivant équipement).
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IMPLAKTATION DES ORGANES DU SYSTEME DE GESTION MOTELR MAGNET! MARELLL B 2E,

1, Calculatour « 2, Relals duuble < 3. Injectour « 4. Conneclef di 1@ sonde di tempéeature dal - 5, El{liﬂ:l" r:‘ll qnlmliumbfrr e prapllon - & B
anile ile

ilie 1 soivile Lamibida - 1, Sonde Lambada - 9, Dalidne d allumage - 10, Caplent de pression absaliie - 11,
s ilnrm:vnnm do filtre & charbon actii = 15, Bobe & fusibles « 16, Batierle « 17, Connectiur du caplenr de cliguells

1 6GH e e péglime mitenr - 1, Captinr de vilesse vithleule - 14,

lateur de ralontl = 7, Connedleir
pinjidratiire e Higuide de rofroldissement - 12, Capteur de position

= W, Captour de cliquetls,

el inctionne, Une dlecimvanine conmandds par le calculaieur nautornse
3 Teasgiinalinn che cis vapEers gque sous certings conditions (lempesatane, char:
ar, BiC. )

ALIMENTATION EN AIR

L'alr irais est aspiré au niveau de la partie supérieure gauche du com.
partiment moteur el est ensulte dpuré par un filire situd dans un bol-
tier en deus parties. Une conduite en matiére plastique canalise |'alr
e justu’aa boitier papillon,

GESTION MOTEUR
sondes el capleurs

L& caloulateur reg il Jiss. Irtoarmmialbons siilvanhes |

Risgime mioteur et position PAUH ©an capteur magndtioue placd sur le caner
Cembrayage en regard dis créneaus usinds sur le valant mitear délivie une
wiislon alternative proportionnelle au rigime du vilebreguin, Le PAMH des
ylindres 1 et 4 est ditectd grice 3 Vabsence de 2 dents conséeutives gul crde
A Iterrption du signal b ce moment

« Charge @ cetle information est fourmie par 1a combinaison do dous signaus |
Iun emis par le captour de pression .I,Ihllihll" sifuie sous Iy thle o aivent au
centre du compartiment mateurn, Uautre dmis par le polentiomibne de position
il pajitllan, Ces signaux sant dis tenslons varabilios mises en cormdlation par le
calculatii.

Clejuetis & un cagieur e Iy ||.ul_J:ml||':'lr|f i montt sur e mtir (enne lis
eylincdees 2 ¢t 1 inferme le calculateur de Papparition du eliguetis, Celul-ci
effeciue alors les cormections de Favance 3 Fallumage pour que disparaisse ce
phienamdie.

« Temperature dalr @ une soncke placée sur lie boltier papillin (conneciour 2
voles sl a la particulariié de valr chuler sa risistance forsgque Ty lempsratune
augmente, O li mesure de cetiie rdsistance, le calculatour tll!thill I fermpdratu-
fie il |"ale i aclmilssion

o Tempisranme du leuide di eiidisement ©ume sonde du méme ype gue
colle utllisée pour L températune d'air ost placée sur e boitier do thermostal 3
;Tm-. hhee dlie [ culisse (connecteur 2 vides verth, Le principe est (dentigue 3 celul
e prowt Iy lemperatane o air

- Teneur en oxvgene des gaz d'dchappement © une sande tris sensible sonde
Lambedai placee sur le collecteur d'echappement mesure fe dosage stoschios
imidtrgLe o dilivie, en fonction de ce dosage, une tension variable enire 0 ef
valt du caleulateur, Cone sonde mesure done 1a rlchesse en oxvgéne des gaz
il happeimeil, Li calculateir adapte en permanence [ guantine d sssence de
manidre i abitenin ui fappoit Lambda égal & 1,




ALIMENTATION EN AIR
(moteur atmosphérique)

1. Boitier de filtre a air - 2. Cartouche filtre a air -
3. Collecteur d’admission - 4. Boitier papillon -
5. Régulateur de ralenti.

ALIMENTATION EN AIR - SURALIMENTATION (moteur turbocompressé)

1. Boitier de filtre a air - 2. Cartouche filtre 4 air - 3. Collecteur d’admission - 4. Boitier papillon - 5. Echangeur de température air/air -
6. Turbocompresseur - 7. Régulateur de ralenti - 8. Electrovanne de suralimentation.




Commande des organes

- calculateur, en fonction des informations recueillies par les capteurs et
- ades, détermine le temps d’ouverture des injecteurs qui est le seul parametre
~“luant sur la richesse du mélange puisque le débit des injecteurs est constant.
~avance 3 Iallumage est déterminge d'aprés le régime, la charge moteur et le
-pteur de cliquetis. Le calculateur integre le module de puissance d'allumage
- commande alternativement chaque bobine tous les demi-tours de vilebre-
_in. Il commande également le relais de pompe & carburant, le régulateur de
“lenti el 'électrovanne de filtre a charbon actif.

RELAIS DE POMPE A CARBURANT

= calculateur commande la fermeture du relais de pompe & carburant lorsqu’il
=coit une information régime moteur.

INJECTEURS

_: pression d'injection étant régulée a une valeur fixe, le seul parameétre qui
viluence la quantité injectée est la durée d'ouverture de I'injecteur. Le calcula-
Jr détermine la quantité d'air aspirée par le moteur (pression d‘air d'admis-
- on dans le collecteur et position papillon) et adapte la richesse par la durée
= 'impulsion envoyée a l'injecteur.

_1 injecteur par cylindre est fixé sur le collecteur d'admission en amont de la
<supape. Les injecteurs sont commandés simultanément et injectent a chaque
sur de vilebrequin la moitié du carburant nécessaire,

REGULATEUR DE RALENTI

" est un moteur pas a pas (1) fixé au boitier papillon et qui agit sur un pointeau
3. Il est chargé de faire varier la section du canal (2) en dérivation du papillon
1. La variation du débit de ce canal permet de maintenir constant le régime
-2 ralenti quelle que soit la charge du moteur.

Vue en coupe du régulateur
de ralenti

(moteur atmosphérique).

1. Moteur pas a pas -

2, Canal de dérivation -

| 3. Pointeau - 4. Papillon -
5. Boitier papillon.

Débit d'air régulé par 'actuateur
(variable)

Débit d'air passant par le papillon
(constant)

COMMANDE DE L'ALLUMAGE

=< valeurs d’avance, en fonction des paramétres moteur, sont mémorisées
115 le calculateur. Celui-ci pilote, via le module de puissance, le circuit pri-

~aire de la bobine avec I'avance relenue pour les conditions instantanées de
“actionnement du moteur.

= calculateur comporte deux sorties (1 et 19, une pour le couple de cylindres
et 4 et une pour le couple de cylindres 2 et 3. Chacune des extrémités du cir-
_t secondaire est reliée a une bougie d’'un méme couple de cylindre, si bien
. il se produit simultanément une étincelle aux cylindres qui se trouvent en
-2me temps au P.M.H. L’étincelle qui apparait sur le cylindre en phase
<chappement est perdue.

:LECTROVANNE DE FILTRE A CHARBON ACTIF

- calculateur (1) commande une électrovanne 12) placée sur la canalisation
-re le filtre a charbon actif (3} et le boitier papitlon (4). Elle permet,
sgu’elle est ouverte, 'aspiration par le moteur des vapeurs d'hvdrocarbures
~-enus dans le filtre et qui proviennent de |'évaporation de |'essence du
cervoir (3). L'électrovanne ne sera ouverte que sous certaines conditions
-~wérature, charge, etc...) afin de ne pas perturber le fonctionnement du

:

.

00 oof-—

1. Bougies d'allumage - 2, Bobine d’allumage - 3. Broches correspondantes au connec-
teur du calculateur - 4. Modules de puissance (intégrés au calculateur).

Dispositif de recyclage des vapeurs de carburant.
1. Calculateur - 2. Electrovanne de purge du filtre a charbon actif - 3. Filtre a charbon
actif - 4. Boitier papillon - 5. Réservoir a carburant,

RELAIS DE CLIMATISATION

Lorsque le véhicule en est équipé, le calculateur pilote le relais de mise e
marche du compresseur de climatisation. Cela lui permet de vérifier, par g
sondes ou capteurs que la puissance prise par le compresseur ne perturber
pas le fonctionnement du moteur, auquel cas il n‘autorise pas sa mise e
marche. Si la climatisation est sollicité lorsque le moteur est au ralenti, le ca
culateur commande au régulateur de ralenti d’augmenter le régime avar
d’autoriser I'embrayage du compresseur.

AUTODIAGNOSTIC

Le calculateur comporte une fonction de surveillance de ses périphérique
(sondes, capteurs et indirectement faisceaux} qui mémorise le ou les dysfon
lionnements éventuels. La lecture de cette mémaire n’est possible qu'ave]
I'appareillage du constructeur.




Controles,
interventions et réglages

Aucun des organes constituant le |

systéeme d'injection/allumage n'est
réglable, seul un controle est éven-
tuellement possible. En cas de
défectuosité de I'un d'entre eux, il
sera nécessaire de le remplacer.
Généralement, cette opération ne
pose pas de difficultés du fait de la
simplicité de leurs fixations.

CONTROLE ET REMPLACEMENT
DU CAPTEUR DE POSITON
P.M.H/REGIME MOTEUR

« Tourner la poulie de vilebrequin de
fagon a présenter une dent dans
I'axe du capteur.

+ Relever lescotes “a"et"b "

+ Déterminer la valeur de I'entrefer
en effectuant la différence “b - a ™.
Si la valeur de I'entrefer est différen-
te de celle prescrite, remplacer le
capteur en débranchant le connec-
teur électrique puis en desserrant sa
vis de fixation.

T ] 3
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Controle de I'entrefer du capteur
de position P.M.H et de régime moteur.
1. Capteur - 2, Plan de montage - 3. Dent
de la couronne d'impulsions.

REMPLACEMENT
DU FILTRE A CARBURANT

« Lever le véhicule.

+ Desserrer les colliers des tuyaute-
ries d'arrivée et de sortie de carbu-
rant du filtre (prévoir 'écoulement du
carburant).

+ Desserrer la vis du collier de serra-
ge du filtre et déposer le filtre.

+ Mettre en place un filtre neuf (la
fleche sur le filtre doit étre orientée
vers le moteur).

+ Serrer les colliers de fixation du

filtre et des canalisations puis véri-

fier 'absence de fuite.

REMPLACEMENT
DE LA POMPE A CARBURANT

* Lever le véhicule et vidanger le
réservoir en deposant son bouchon
de vidange situe en dessous.

|« Débrancher le manchon de raccor-

dement du réservoir & la goulotte de
remplissage.

« Débrancher le connecteur situe
prés du filtre a carburant et débran-
cher la tuyauterie de sortie du filtre.

» Soutenir le réservoir et retirer ses
vis de fixation.

« Abaisser progressivement le réser-
voir de maniére a pouvoir débran-
cher les tuyauteries placées sur sa
partie supérieure puis le dégager.

« Desserrer la crépine puis la dépo-
ser avec son joint d'étancheité.

« Déposer 'ensemble pompe/jauge.

Pour la repose, procéder dans
I'ordre inverse de la dépose en res-
pectant les points suivants :

- nettoyer et souffler parfaitement la
crépine.

- s'assurer que la jauge fonctionne
correctement.

- s'assurer de I'absence de fuite en
mettant a plusieurs reprises la
pompe a carburant en fongtion.

CONTROLE DE L'ALLUMAGE

« Contréler la présence d'étincelles
aux bougies.

Il est impératif que ce controle soit
réalisé de telle sorte que le retour du
circuit secondaire s'effectue toujours
par la masse. Le risque encouru
sinon serait la destruction a court
terme de la bobine d'allumage.

+ Si les étincelles sont faibles ou
absentes, controler :

- les bougies.

- le faisceau d'allumage.

- les résistances primaire (bornes 1-
4, 2-4) et secondaire (bornes sorties
haute tension) des bobines.

+ Si le défaut persiste, contrler l'ali-
mentation des bobines sur la borne
4 du connecteur de la bobine.

Nota : cette tension est temporisée
a 1,6 seconde aprés la mise du
contact.

Identification des bornes du connecteur
du calculateur (moteur atmosphérique).

Diagnostic du systeme
d’injection/allumage

La procédure de diagnostic ainsi
que les contrdles décrits ci-apres ne
s'appliquent qu'aux véhicules équi-
pés du systeme Magneti Marelli
8P.22, étant entendu qu’ils sont
conformes & leurs spécifications
d'origine.

Les caractéristiques électriques des
organes constituants le systeme
d'injection/allumage fournies dans
les pages qui suivent, résultent de
mesures effectuées a l'aide d'un
multimétre Métrix MX 63 de com-
mercialisation courante. Cet appareil
est un multimétre numérigue clas-
sique auquel ont été intégrées des

fonctions a usage spécifiqguement

automobile (compte-tours, mesure
du temps d'injection, rapport
cyclique, sonde Lambda, etc...).

Il est indispensable de disposer d'un
appareil de performances au moins
équivalentes pour mener & bien le
diagnostic.

UTILISATION
DE LA PROCEDURE
DE DIAGNOSTIC

- Avant d'entamer la procédure de
diagnostic, il est absolument néces-
saire d'effectuer les controles préli-
minaires mentionnés ci-aprés ainsi
que les réparations qui peuvent en
découler.

- Les caractéristiques électriques
fournies sans tolérance sont le
résultat de mesures effectuées sur
véhicule. Leur interprétation doit
donc tenir compte des disparités de
production.

- L'utilisation de la procédure néces-
site la connaissance préalable du
fonctionnement du systéme d'injec-
tionfallumage, pour cela se reporter

| au paragraphe le décrivant.

|
|
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- La procédure de diagnostic doit
systématiqguement commencer par
l'analyse des symptémes de dys-
fonctionnement.

- Le tableau ci-aprés permet d'éta-
blir Ia liste des controles a effectuer
en fonction des symptémes consta-
tés.

CONTROLES
PRELIMINAIRES

- Circuit de démarrage en état : bat-
terie, cablage et démarreur.

- Bougies, fils en état et conformes &
la préconisation.

- Circuit courant haute tension en
état.

- Fusibles en état.

- Carburant conforme et en quantité
suffisante.

- Filtre & carburant propre et monté
correctement.

| - Canalisations de carburant en état

(pas de fuite).
- Canalisations de recyclage des
vapeurs de carburant étanches et
non pincees.

- Canalisations de recyclage des
vapeurs d’huile : étanchéite, cali
breurs en place et de bon diamétre.
- Prises d'air.

- Circuit d’alimentation en air : étan-
chéité des canalisations, étanchéite
des piéces entre elles (joints de col;
lecteur, de boitier papilion, etc...)
filtre a air propre et en place.

- Ligne d’échappement en état
étanchéité des pieces entre elles
(joints de collecteur, tube de des
cente/silencieux primaire).

- Réglage du cable d'accélérateur
retour en position ralenti et ouvertu
re maxi du papillon.

- Circuit d'assistance de frei|

étanche et clapet de retenue e
état.

- Moteur en bon état mécaniqu
(compression, calage de distributicg
correct, jeu aux soupapes, nivee
i d'huile, etc...). :




- :3LEAU DE CONTROLE CHRONOLOGIQUE DES ORGANES DEFAILLANTS EN FONCTION DES SYMPTOMES

.= =teur ne démarre pas ou difficilement

Le moteur démarre et cale aussitdt
Probléme de ralenti (régime pollution)
Probleme de progression
Mangue de puissance ou cliquetis
Consommation trop importante
Ratés de fonctionnement

1 1 1 1 2 1 | Contrdles préeliminaires
% 2 7 Alimentation électrique
3 7 3 5 2 |Allumage
- 4 5 6 2 1 3 | Alimentation en carburant
3 7 8 Electrovanne de filtre & charbon actif
3 5 3 3 5 6 | Capteur de pression absolue
3 Sonde de température d'eau

9 Sonde de température d'air
6 5 4 4 |Injecteurs
3 2 Régulateur de ralenti
4 Potentiometre de papillon
6 4 4 3 Sonde Lambda
8 7 Capteur de cliquetis

7 8 5 | Capteur de position P.M.H/régime moteur

vota : si au terme de la procédure, les contréles n'ont révélé aucune anomalie et que les symptémes persistent, effectuer la totalité des contrbles décrits dans
:3 pages qui suivent et seulement en dernier lieu remplacer le calculateur.

PROCEDURE ET CONTROLES

LIMENTATION ELECTRIQUE GENERALE
*3 contréle, qui consiste & vérifier si le systéme d'injection/allumage est alimenté correctement, doit étre effectué connecteur du calculateur branché.

“estn® Condition de controle Mesure entre bornes Valeur correcte Origine probable de la panne
4 Contact coupé 2,8, 11, 15 du connecteur du relais double (branché) | Tension batterie Faisceau
et masse
9 10 du relais double et masse ou 4 du connecteur Environ tension batterie | Faisceau entre relais double
du calculateur et masse et calculateur
Relais double
B Contact mis 10 du connecteur du refals double et masse ou 4 du | 0,8 volt & la mise du Faisceau entre relais double et
connecteur du calculateur et masse contact calculateur
Calculateur
4 14 du connecteur du relais double et masse 0,8 volt pendant tempori- | Faisceau entre relais double et

sation puis environ 11 voltg| calcuiateur
Contacteur a clé

&5 7 du connecteur du relais double ou 23 du connecteur Faisceau entre relais double et
du calculateur et masse calculateur
Contacteur a cle
Relais double
"6 Contact mis, mesures 1,4, 5, 6,9 du connecteur du relais double et masse | Tension batterie Faisceau
effectuées pendant la Relais double
—————— temporisation ;
i 3 du connecteur de Ia bobine et masse Faisceau entre relais double et bobine
8 35 du connecteur du calculateur et masse Faisceau entre relais double et

calculateur




CONTROLE DES SONDES, CAPTEURS, ELECTROVANNES ET FAISCEAUX
Ce controle qui consiste a vérifier 'état des périphériques du calculateur doit étre effectué connecteur du calculateur débranché.

Testn® Organe contrélé Mesure entre bornes Valeur correcte Crigine probable de la panne
211 Bobine d'allumage 1 et 19 du connecteur du calculateur Environ 1,4 Q Faisceau
(circuit primaire) Bobine
2/2 Sonde de température d'air 16 et 31 du connecteur du calculateur Voir valeurs aux Faisceau
“ Caractéristiques détaillées © | Sondes
2/3 Sonde de température d'eau | 13 et 17 du connecteur du calculateur
2/4 Potentiometre de papillon 14 et 16 du connecteur du calculateur 4900 Q Faisceau
{capteur de pression absolue débranché) Potentiomeire
2/5 16 et 30 du connecteur du calculateur - au ralenti : 2 500 @ mini
(capteur de pression absolue débranché) - en pleine charge :
6 600 Q maxi
2/6 Régulateur de ralenti 3 et 21 du connecteur du calculateur Environ 53 © Faisceau
Régulateur
21 2 et 20 du connecteur du calculateur
2/8 Electrovanne de fitre 22 et 35 du connecteur du calculateur 30a50Q Faisceau
a charbon actif Electrovanne
2/9 Capteur de position P.M.H/ 11 et 28 du connecteur du calculateur 30024000 Faisceau
régime moteur Capteur
210 Mise a la masse du calculateur | 34 du connacteur du calculateur et masse 0Q Faisceau
17 du connecteur du calculateur et masse
2/11 Injecteurs 18 et 4 sur relais double Environ 4 Q Faisceau
Injecteurs
2/12 De chaque injecteur Environ 16 Q

CONTROLE DE L'ALIMENTATION DES SONDES, CAPTEURS ET ELECTROVANNES DEPUIS LE CALCULATEUR
Ce contréle, qui consiste a vérifier si leg périphériques du calculateur sent correctement alimentés, doit étre effectué connecteur du calculateur branché.

Testn® Organe controlé Mesure entre bornes Valeur correcte Origine probable de la panne
3N Sonde de température d'air 16 et 31 du connecteur du calculateur Environ 5 volts Calculateur
(sonde débranchée)
32 Sonde de température d'eau | 13 et 17 du connecteur du calculateur
(sonde débranchée)
33 Potentiométre de papillon 14 et 16 du connecteur du calculateur Environ 5 volts
(potentiométre débranché)
34 Capteur de pression absolue | 14 et 16 du connecteur du calculateur 5 volts
14 et 32 du connecteur du calculateur voir valeurs aux
* Caractéristiques detaillées ”
3/5 Electrovanne de filtre 22 et 36 du connecteur du calculateur Tension batterie
a charbon actif
/6 Capteur de position P.M.H/ 11 et 28 du connecteur du calculateur 4238 volts Capteur
régime moteur (moteur tournant)

37 Sonde Lambda 12 et 29 du connecteur du calculateur Oscillations entre 0 et 0.8 Faisceau
volt aprés 2 minutes de Sonde
fonctionnement moteur

3/8 Capteur de cliquetis 16 et 33 du connecteur du calculateur (capteur 0,120,7 volt Faisceau

débranché, moteur tournant et accélérer d’'un coup sec)

Capteur




> ONTROLE DE L’ALIMENTATION EN CARBURANT

:stn’ Contréle effectué

Condition de contrdle

Valeur relevée

Origine probable de la panne
et commentaire

Alimentation électrique

Connecteur sur pompe débranché et contact mis

Tension batterie pendant

Alimentation correcte

de la pompe 1,6 seconde
0 volt Fusible
Faisceau
-Z Pression d'alimentation Canalisations de carburant en bon état. Brancherun | P=0 Voir test 4/1

manecmetre sur la canalisation d'arrivée de carburant
sur la rampe d'injection. Shunter les bornes 11 et 13
du connecteur de relais double (relais déposé)

P < P de regulation

Pincer la canalisation de retour, si la
pression augmente, remplacer le
régulateur, si la pression reste
constante, vérifier I'étanchéité des
injecteurs puis essayer une pompe
neuve

P > P de régulation Remplacer g régulateur
- Contréle du maintien Reprendre les conditions du test 4/2 puis pincer les Pas de chute de pression | Maintien correct
de la pressicn canalisations d'alimentation et de retour significative pendant
10 min environ

Chute importante de
pression

Vérifier le pincement des

canalisations. Contréler visuellement
[étanchéité des injecteurs puis essayer
une pompe neuve

2l Controle du débit

connecteur du relais double

Canalisation de retour débranchée et plongée dans
une éprouvette. Shunter les bornes 11 et 13 du

Débit compris dans les
préconisations

Débit correct

Débit inférieur aux
préconisations

Vérifier le filtre, les canalisations,
visuellement |'étanchéité du ou des
injecteurs puis essayer une pompe
neuve

Symbole

Dénomination

Symbole

Dénomination

Filtre crépine

Réservoir a I'air
libre dont ia
conduite débouche
Au dessous du
niveau du fluide.

&
%
&

Mesure de pression Electrovalve
manomeétre g injecteur
Pompe hydraulique Moteur électrique

Liaison mécanique

Conduite de
pilotage, de
récupération, de
fuite, de purge et
d’évacuation.

[

M

Limiteur de
pression

Conduite de travail,
ou de retour ou
d’alimentation.




